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Figuur 15 - De 40 t/m 70 Luen contouren uit het MER2014 en na actualisatie voor routevariant B+ bij 45.000
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Figuur 4-2 toont het ontwerp van de CTR en de vliegroutes van en naar Lelystad. R
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2 * \ Figuur 26 - Geluidniveaus van starts en landingen van een Boeing 737-800 voor routevariant B+ bij gebruik
Yo _7\\ van baan 05 (start richting noordoosten en landing vanuit zuidwesten).
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Figuur 4-2 Routeontwerp binnen de CTR
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Figuur 7 - Naderingsroutes en vlieghoogtes voor de situatie met ij bruik (baanrichting 05).






